Renovering af veje mv. i Grundejerforeningen Dyrekzergard.

A. Ideklarationen for udstykningen af Dyrekargard er fastsat folgende:

De pa udstykningsplanens viste veje og stier er private, der anlaegges for salgernes regning i over-
ensstemmelse med, hvad Helsinge Kommune forlanger.... Parcelejerne er forpligtiget til efter lovgiv-
ningens almindelige regler at bekoste de fremtidige udgifter til vedligeholdelse af veje, stier og feel-
lesarealer, herunder grgnne omrader.....

De under udstykningen hgrende veje- og stiarealer, samt grgnne omrader, skal uden vederlag og uden
udgift for grundsaelgeren tilskgdes til en grundejerforening. Den pageeldende grundejerforening er
forpligtiget til at tage skgde pa ovennaevnte arealer, nar grundsaelgeren matte forlange det....
Samtlige parcelejere skal veere pligtige til at indtreede i en grundejerforening, eventuelt at tilslutte sig
en eksisterende nabogrundejerforening, nar saelgerne matte gnske dette. Grundejerforeningen har
pligt til at ordne falles anliggender inden for udstykningsomradet, specielt vedrgrende vedligehol-
delse af veje, stier, grgnne omrader m.m.

B. Grundejerne i Dyrekargérd-udstykningen har séledes en pligt til at vedligeholde vejene via
grundejerforeningen. Der er gennem mange ar blevet opkravet et ekstra beleb til denne ved-
ligeholdelse.

C. Vejenes tilstand. Vejene, som nu er ca. 50 ir gamle, er praeget af tidens tand, hvilket iser kan
ses, nar vejene har vaeret vade. Der er adskillige spreekker som nedvendigger, at der nu fore-
tages en istandsattelse.

D. Der har gennem &rene varet mange ensker om en trafiksikring af Rivedalen, hvor der efter
manges opfattelse kares meget sterkt.

E. Sidste r fik vi gennemfort en 40 km. begraensning for hele vores omrade, hvilket generelt har
bevirket en s@nkning af farten pa Rivedalen. Efter manges opfattelse dog ikke i tilstraekkeligt
omfang.

F. Et radgivende ingenierfirma er blevet bedt om at gennemga omrédet og fremkomme med
forslag til losning. I rapporten er det blandt andet anfort:

Den primeere vejstreekning bestdende af Rivedalen og halvdelen af Helenevangen har en leengde pd
ca. 640 m og en bredde pa 6 m. Resterende sekundcere stikveje/sideveje har en samlet leengde pd ca.
760 m og en bredde pd ca. 5 m.

Eksisterende forhold:
*  Vejafvanding ledes til faskiner langs veje via nedlobsbronde. Faskiner udskiftes lobende nar
de tilstoppes.

*  Der er ingen kantopsamlinger til vejvand langs veje.

*  Vejbeleegning er asfalt og vedligeholdes lobende af lokal anlegsgartner.

*  Hastighed i omrddet er 40 km/t. og der er for nyligt opsat skilte. Der er hajre vigepligt pad alle
veje i omrddet.

Tanker fra kunde vedr. beleegningsrenovering og tiltag med trafikforanstaltninger:
*  Projekt med 2 minus 1 vej onskes etableret.
*  Det vurderes om vigepligtsforhold skal cendres til ubetinget vigepligt mod Rivedalen som er
omrddets gennemkorselsvej.
*  Belwgninger i omrddet besigtiges for vurdering af tiltag for renovering samt udlegning af nyt
slidlag.



1. Asfaltbeleegning

a. Den mest simple og billigste losning ville veere at reparere slidlaget i hele vejens bredde Det
kan enten gores ved freesning af eksisterende slidlag og udlegning af nyt AB slidlag (asfalt be-
ton) eller ved udlcegning af OB (overfladebehandling) og efterfolgende skeerver. AB giver en flot
finish straks efter udleegning hvorimod OB (overfladebehandling) med skeerver skal kores til for
overfladen bliver jeevn. OB forsegler eksisterende vejbeleegning og viser sig at foroge beereev-
nen. Begge vil dog give en ensartet overflade pd hele streekningen og de mindre lunker og scet-
ninger vil kunne udjcevnes.

b. Alternativt sd skiftes begge asfaltlag — altsa bade GAB lag (grus asfalt beton, beerelag) og
slidlag. Her opndr man en mere dybdegdende opretning og lunkerne kan udbedres leengere
nede i beleegningen, hvilket vil gore det mere holdbart i leengden.

c. Til sidst kan man veelge at skifte hele vejkassen. Det inkluderer begge asfaltlag samt grusbce-
relagene, men er en noget dyrere losning.

Tiltag til forbedringer
Det anbefales at foretage en udskiftning af slidlag da vejkassen ellers vurderes til at veere i ok

stand. I samme ombeering fritleegges asfalten helt ud til kanten heraf og asfalten tilpasses vej-
bronde og deeksler pad streekningen.

2. Vigepligtsforhold

Eksisterende

Rivedalen fungerer i dag som den primcere vej gennem grundejerforeningen med tilsluttende
sideveje. Sidevejene tilsluttes i forskellige krydsudformninger som fx T-kryds og F-kryds. Pd de
eksisterende forhold er der ingen afmeerkning, hvilket betyder at der i hele omrddet er hajre vi-
gepligt.

Huojre vigepligt giver udfordringer som fx ses pd ovenstdende billede. Her skal korende holde
tilbage for evt. trafikanter der mdtte komme fra den hajre sidevej. Det opleves i omradet at folk
ikke overholder den hajre vigepligt.

Lasninger

Almindelig hajre vigepligt bor generelt ikke benyttes, idet den forvirrer trafikanterne og skaber
konflikter, der kan fore til ulykker. Trafikanterne er scerligt i tvivl om hajre vigepligt i tilfeelde
som denne, da Rivedalen syner som en klar primeervej og det derfor ikke er naturligt at vige for
trafikanterne kommende fra hajre.



Tiltag til forbedringer

Det anbefales, at der etableres ubetinget vigepligt fra alle sideveje i form af hajteender. Pa svagt
trafikerede veje, hvilket sidevejene umiddelbart er vurderet til, kan vigelinjen i form af hajtcen-
der anvendes alene. Altsd er det ikke nodvendigt med opscetning af vigepligtstavien.

Desuden anbefales det at optegne hajteenderne, ved udkorsel til Strandvejen, pd ny, da disse er
sd godt som slidt af. B11 vigepligtstavlen bor bevares.

3. Leengdeafmeerkning

Eksisterende
Der er ingen eksisterende leengdeafmeerkning i omrddet.

Losninger

Som bestyrelsen selv har givet udtryk for, kunne en 2-minus-1 vej veere en losning pd den pri-
meere streekning.

2-minus-1 veje har visuelt kun ét korespor, der benyttes af trafikanter i begge retninger, og har
brudte kantlinjer i begge sider af vejen. Kantbanerne benyttes af cyklister og fodgengere og
som vigeareal ndr to modkorende bilister mades. Kantbanerne er ikke forbeholdt blode trafi-
kanter — den brudte kantlinje ma gerne overskrides af koretajer.
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Vognbanebredden skal ligge mellem 3,0 og 3,5 m mens kantbanerne minimum skal veere 0,9 m
inkl.
bredden af afstribningen med en bred punkteret kantlinje — dog max. 1,5 m.

Tiltag til forbedringer

Det anbefales at anleegge en 2-minus-1 vej, da denne bdade kan nedbringe hastigheden samt oge
trygheden for de blode trafikanter (cyklister og fodgeengere). Bilernes placering i midten af ve-
jen giver ogsd bedre plads bedre oversigt for bilister fra sidevejene og private grunde der skal
kore ud pd vejen.

Der skal skiltes i begge ender med 'Smal vej’ for at advare herom. Desuden anbefales det at
beholde de nyopsatte zonetavler med hastighedsbegrensning pda 40 km/t.

4. Hastighedsbegreensninger

Eksisterende

Grundejerforeningen oplever at der bliver kort for hurtigt — scerligt pa Rivedalen. Der er blevet
opsat 40 km/t zone i omrddet, men der er stadig ikke blevet udfort en retvisende hastighedsma-
ling til kontrol af virkningen heraf.

Der er ingen fysiske chikaner som skal scenke hastigheden.

Losninger
1 samspil med 2-minus-1 vejen kan der etableres indsncevringer med fysiske chikaner eller
bump.

Bump etableres i vejens bredde for at tvinge bilister til at scenke farten. Bump er rigtig effektive
til hastighedsdcempning, da det er meget ubehageligt at kore for steerkt henover.

En anden mulighed er at lave fysiske chikaner som fx faste indsncevringer, hvor det, som pd re-
sten af 2minus-1 vejen, ikke er muligt for 2 biler at passere hinanden. Indsncevringerne kan la-
ves med pullerter og heller. Cyklister vil kunne kore uden om chikanerne.

Tiltag til forbedringer

Vejdirektoratet anbefaler, at 2-minus-1 veje kombineres med hastighedsdcempende tiltag for at
opnd den onskede hastighedsdcempende effekt.

Det anbefales at etablere 2-3 bump pd Rivedalen, da dette vil give den mest effektive ha-
stighedsdempning pd en 2-minus-1 vej. Der opscettes A37 (bump) skilt i begge ender.



Nedenfor er samlet 4 tiltag til forbedringer jf. ovenstdende.

Tiltagene:

Anleegsoverslag er baseret pa erfaringspriser 2019 prisniveau og ekskl. moms og evt. radgiver-
honorar.

Anleegsoverslag er endvidere ekskl. uforudseelige og tilleegsudgifier.

Tiltag 1 inkluderer for primeervejen Rivedalen og Helenevangen folgende:

* Afmcerkning og skiltning af 2-minus-1 vej, - Anlegsoverslag: kr. 145.000

* Afmcerkning af ubetinget vigepligt ekskl. B11 pa sidevejene — Anleegsoverslag: 23.000

» Opmaling af eksist. afmcerkning ved udkorsel til Strandvejen — Anleegsoverslag: kr. 7.000
* Anleegsoverslag total: kr.175.000

Tiltag 2 inkluderer for primeervejen Rivedalen og Helenevangen folgende:
O Udskiftning af slidlag.

Anleegsoverslag: Slidlag udfort med AB - kr. 450.000

Slidlag udfort med OB — kr.225.000

Tiltag 3 inkluderer for sidevejene folgende:

O Udskifining af slidlag pd sidevejene
Anleegsoverslag: Slidlag udfort med AB - kr. 540.000
Slidlag udfort med OB — kr. 270.000

Tiltag 4 inkluderer etablering af 3 bump pd Rivedalen:
O Etablering af 3 bump pd Rivedalen
Anleegsoverslag: kr. 100.000

G. Bestyrelsens forslag og indstilling.

1. Bestyrelsens forslag.
Bestyrelsen foreslar, at

e primarvejene, d.v.s halvdelen af Helenevangen og Rivedalen renoveres ved
udskiftning af slidlag udfert med AB - 450.000,

e Afmarkning og skiltning af 2-minus-1 vej, - Anlegsoverslag: kr. 145.000,
Afmerkning af ubetinget vigepligt ekskl. B11 pa sidevejene — Anlagsover-
slag: 23.000, Opmaling af eksist. afmarkning ved udkersel til Strandvejen —
Anlaegsoverslag: kr.7.000. Anlegsoverslag total: kr.175.000 og

e ctablering af 3 af 3 bump pa Rivedalen, Anlaegsoverslag: kr. 100.000. Det
forudsaettes dog, at der ikke stilles krav om belysning.

= 1alt 725.000 hvortil kommer



uforudseelige udgifter og tilleegsudgifter ca. 160.000,

raddgiverhonorar (klarlegning, myndighedsprojekt, detailprojekt til udbud,
udbud, licitation og kontrahering, arbejdsmiljekoordinering i1 anlegsfasen
samt byggeledelse og fagtilsyn i anlegsfasen. Hertil kommer opméling ved
landinspekter og trafiksikkerhedsrevision pé forlangende af Gribskov Kom-
mune ca. 200.000 og

= moms 275.000 —

Uy

= ialt skennet 1.360.000.

Pé vejkontoen er der i 2020 et indestdende pa godt 1.380.000.

2. Bestyrelsens indstilling.

Det er bestyrelsens indstilling, at generalforsamlingen bemyndiger bestyrelsen til
at f4 udferdiget et projekt, der omfatter hele arbejdet (d.v.s. asfaltering af samtlige
veje 1 udstykningen incl. vendepladser) herunder at indhente myndighedsgodken-
delse og tilbud pé arbejdets udferelse med henblik pa foreleggelse for general-
forsamlingen og dennes godkendelse af arbejdets udferelse 1 2021, helt eller del-
vist.



